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(5) Stutz inrichtung fur Sattelanhanger 

® Sattelanhanger (10) sind in ihrem vorderen Bereich mit 
einer Stutzeinrichtung (IT) versehen, die sich auf den Boden 
abstutzt, wenn der Sattelanhanger (10) von seiner Zugma- 
schine getrennt wird. Dies geschieht auch beim Umsetzen 
des Sattelanhangers (10) von der Stra&e auf die Schiene. In 
diesem Fall wird der Sattelanhanger (10) mit seinem vorde- 
ren und hinteren Ende auf Sctiienenwagen abgesetzt und 
mit diesem gekuppelt. Dabei kann es vorkommen, dad 
Querkrafte auf die Stutzeinrichtung (11) einwirken, die zu 
einer Beschadigung derselben fuhren konnen. Urn dies zu 
vermeiden. sind die Fu&konstruktionen (19) an der Stutzein- 
richtung (11), die normalerweise ein Ausweichen der Stutz- 
einrichtung (11) parallel zur Langsachse des Sattelanhangers 
(10) ermoglichen, jeweils um eine lotrechte Achse in eine 
weitere Arbeitsstetlung umstellbar, die eine Querbewegung 
der Stutzeinrichtung (11) und damit des vorderen Tails des 

■ Sattelanhangers (10) um ein gewisses AusmaG in beiden 

i Richtungen ermoglicht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Stiitzeinrichtung 
fur Sauelanhanger mit FuBkonstruktionen, die ein Aus- 
weichen der Stutzeinrichtung parallel zur Langsachse 5 
das Sattelanhangers ermoglichen. 

Derartige Stiitzeinrichtungen weisen in der Regel 
zwei Stutzbeine oder Winden auf, die an der Unterseite 
der Sauelanhanger in deren vorderen Bereich angeord- 
net sind und immer dann zum Einsatz kommen, wenn 10 
der Sattelanhinger von seiner Zugmaschine getrennt 
und fur sich abgestelit wird. Bei luftgefederten Sattelan- 
hangern ist es bekannt, daB nach einer mehr oder weni- 
ger langen Standzeit soviel Luft aus den Federn ent- 
weicht, daB der Heckbereich des Sattelanhangers ab- 15 
sackt und der Sauelanhanger eine schralge bzw. nach 
hinten geneigte Stellung in Bezug auf die Bodenflache 
des Abstellplatzes einnimmt Damit in einem solchen 
Fall die in Bodenkontakt stehende Stutzeinrichtung 
nach vorne ausweichen bzw. auswandern kann, urn 20 
Schaden durch Oberbelastung (Biegemomente) zu ver- 
meiden, sind verschiedene FuBkonstruktionen bekannt, 
die eine entsprechende Relativbewegung der Stiitzein- 
richtung gegenuber dem Boden ermoglichen (DE-PS 
36 42 079 und DE-GM 87 17 019). 25 

Wenn der Sauelanhanger auf festem Untergrund ab- 
gestelit wird, werden obige Probleme auch durch Stiitz- 
einrichtungen vermieden,die an ihren ausfahrbaren Tei- 
len Laufrollen oder Rollsegmente tragen. Alle diese be- 
kannten Losungen ermCglichen jedoch nur ein Auswei- 30 
chen oder Auswandern der Stiitzeinrichtungen parallel 
zur Langsachse des Sattelanhangers. 

Wenn der abgestutzte Sauelanhanger an eine Stra- 
Ben-Zugmaschine angekuppelt werden soli, kann letzte- 
re durch entsprechende Lenkmandver relativ einfach in 35 
eine solche Position gebracht werden, daB der unten im 
vorderen Bereich des Sattelanhangers zentrat angeord- 
nete Zugsattelzapfen in die keiiformige Offnung am Sat- 
telkupplungsteller der Zugmaschine einwandfrei einfah- 
ren kann. 40 

Wenn jedoch der Sauelanhanger von der StraBe auf 
die Schiene "umgesetzt" und zu diesem Zweck mit schie- 
nengebundenen Fahrzeugen (Schienenwagen) gekup- 
pelt werden soil, welche z. B. Sattelkupplungen aufwet- 
sen, die denjenigen von StraBen-Zugmaschinen entspre- 45 
chen, kann der Kupplungsvorgang erhebliche Schwie- 
rigkeiten bereiien. Denn es kann dann bei der obigen 
Kupplungsmethode vorkommen, daB der Zugsattelzap- 
fen beim Anfahren des Schienenwagens bereits im vor- 
deren Bereich des sogenannten Lenkkeils (keilf6rmige 50 
Offnung) im Kupplungsteller die Anlageflachen beriihrt, 
was aufgrund der dann auftretenden Querkrafte zur Be- 
schadigung der Stutzeinrichtung fiihren kann. Da der 
schienengebundene Wagen nicht, wie eine StraBen- 
Zugmaschine durch entsprechende Lenkmandver seit- 55 
lich ausweichen und in eine optimale Kupplungsposition 
gebracht werden kann, liegt die Erfindung die Aufgabe 
zugrunge, auch eine seitliche Ausweich- bzw. Verstell- 
mdglichkeit fur die Stutzeinrichtung des Sattelanhan- 
gers zu schaffen, urn die Gefahr einer Beschadigung der 60 
Stiitzeinrichtung beim Kupplungsvorgang mit einem 
Schienenwagen zu vermeiden. 

Obige Aufgabe wird bei einer Stutzeinrichtung der 
eingangs bezeichneten Bauart dadurch gelost. daB die 
FuBkonstruktionen an der Stutzeinrichtung jeweils um 65 
eine lotrechte oder etwa lotrechte Achse drehbeweglich 
gelagert und in ihren Arbeitsstellungen arretierbar sind. 
Die FuBkonstruktionen der Stutzeinrichtung fur Sauel- 



anhanger oder dergleichen konnen dadurch zwei Funk- 
tionen erfiiilen. In "Normalstellung" ermoglichen sie bei 
luftgefederten, abgestellten Sattelanhangern beim Auf- 
treten einer schragen bzw. nach hinten geneigten Stel- 
lung infolge Luftverlustes aus den Federn ein Auswei- 
chen bzw. Auswandern der Stutzeinrichtung parallel zur 
Langsachse des Sattelanhangers. Wenn andererseits der 
Sauelanhanger von der StraBe auf die Schiene "umge- 
setzt** werden soil, braucht man lediglich den Sauelan- 
hanger an einer vorzugsweise schienengleichen Kupp- 
lungsstelle uber den Schienen zu positionieren und die 
FuBkonstruktionen umzustellen, d. h. in der Regel um 
einen Winkel von 90° zu schwenken und in diesen "zwei- 
ten H Arbeitsstellungen zu arretieren. Alsdann kann die 
Stutzeinrichtung in Bodenkontakt gebracht und die 
StraBen-Zugmaschine abgekuppelt werden. Wenn nun 
der betrefffende Schienenwagen zur Kupplung mit dem 
Sauelanhanger angefahren wird und der Zugsattelzap- 
fen schon im vorderen Bereich des Lenkkeils eine der 
Anlageflachen am Kupplungsteller des Schienenwagens 
beriihrt, konnen die Stutzeinrichtung und mit ihr der 
Sauelanhanger seitlich entsprechend ausweichen bzw. 
auswandern. Die Gefahr einer Beschadigung der Stiitz- 
einrichtung durch beim Kupplungsvorgang auftretende 
Querkrafte ist dadurch vermieden. Bei den FuBkon- 
struktionen kann es sich um beliebige sogenannte Aus- 
gleichs- oder SchiebefiiBe oder aber auch in einfachster 
Ausftihrung um Laufrollen, Laufrollenpaare oder Roll- 
segmente handeln. Von Bedeutung ist dabei nur, daB sie 
nach entsprechender Umstellung bzw. Schwenkung um 
ihre lotrechten Achsen auch ein seitliches Ausweichen 
oder Auswandern der Stutzeinrichtung des Sattelan- 
hangers (in beiden Richtungen) ermoglichen, wenn beim 
Kupplungsvorgang Querkrafte am Sauelanhanger an- 
greifen. Die Kupplung des Sattelanhangers an seinem 
gegeniiberliegenden Ende (im Bereich der Radachsen) 
mit einem zweiten Schienenwagen ist weniger proble- 
matisch und nicht Gegenstand der vorliegenden Erfin- 
dung. 

Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus den Unter- 
anspriichen hervor. So ist bei einer Stutzeinrichtung, die 
aus zwei Winden besteht, zweckmaBig an den unteren 
Enden der ausbzw. einfahrbaren Windenteile je eine 
Lagereinrichtung fur die FuBkonstruktion angeordnet, 
welche die FuBkonstruktion drehbeweglich, jedoch 
axial fest tragt, wobei zwischen jeder FuBkonstruktion 
und dem unteren Ende der aus- bzw. einfahrbaren 
Windenteile eine Arretiervorrichtung angeordnet ist. 

Eine baulich besonders einfache weitere Ausgestal- 
tung der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB je- 
de Lagereinrichtung einen Drehzapfen aufweist, der an 
einem die FuBkonstruktion tragenden Bauteil befestigt 
ist und daB die Arretiervorrichtung zwischen diesem 
tragenden Bauteil und/oder dem Drehzapfen und dem 
unteren Ende der aus- bzw. einfahrbaren Windenteile 
vorgesehen ist 

ZweckmaBig ist nach noch einer weiteren Ausfiih- 
rungsform der Erfindung in den unteren Enden der aus 
Rohre bestehenden aus- bzw. einfahrbaren Windenteile 
eine Lagerplatte fur den Drehzapfen befestigt, an deren 
beiden Stirnfiachen der Drehzapfen mit radial iiberste- 
henden Teilen axial fixiert ist 

Nach noch einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung weist die Arretiervorrichtung einen Steckbolzen 
auf und der Drehzapfen enthait wenigstens zwei sich auf 
gleicher Hdhe kreuzende Bohrungen, die mit minde- 
stens einer Bohrung in der Lagerplatte und im aus- bzw. 
einfahrbaren Windenteil ausfluchtbar sind, um den 
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Steckbolzen aufzunehmen. Die Arretierung mittels ei- 
nes Steckboizens stellt eine baulich einfache Losung dar 
und ist auch in der Handhabung einfach. In der Regel 
reichen zwei sich kreuzende Bohrungen im Drehzapfen 
zur Fixierung von zwei Arbeitsstellungen der FuBkon- 5 
struktionen aus t wobei die zwei Bohrungen vorzugswei- 
se um einen Winkel von 90° versetzt angeordnet sind. 
Im Bedarfsfall konnen jedoch auch mehr Bohrungen 
unter verschiedenen Winkeln im Drehzapfen zur Fixie- 
rung entsprechender Arbeitsstellungen der FuBkon- 10 
struktionen vorgesehen sein. 

Wenn nach noch einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung am unteren Stirnrand der ortsfesten rohrfor- 
migen Windenteile, in welchen die aus- bzw. einfahrba- 
ren Windenteile gelagert sind, wenigstens eine nach un- 15 
ten offene Aussparung zur Aufnahme eines Abschnitts 
des Steckboizens vorgesehen ist, wenn die Winden ein- 
gefahren sind, wird vorteilhaft eine Reduzierung der 
Gesamtbauhohe der Winden im eingefahrenen Zustand 
und damit eine entsprechend groBere Bodenfreiheit er- 20 
reicht 

GernaB noch einer weiteren Ausfiihrungsform der Er- 
findung sind die FuBkonstruktionen zur Schwenkung 
um ihre lotrechten Achsen motorisch antreibbar. Fur 
diesen Zweck konnen Servo-Stellmotore verwendet 25 
werden, die in die Stiitzeinrichtung ein- oder angebaut 
werden konnen. Die Schaltung dieser Motore kann z. B. 
zentral vom Fiihrerhaus der Zugmaschine aus erfolgen. 

Nach noch einer weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die FuBkonstruktionen zur gemeinsamen 30 
Schwenkung um ihre lotrechten Achsen mechanisch an- 
triebsmaBig verbunden. Dadurch wird die Umstellung 
der FuBkonstruktionen in die eine oder andere Arbeits- 
steliung von Hand erleichtert. Die Antriebsverbindung 
kann z. B. durch ein Gestange erfolgen, das an den FuB- 35 
konstruktionen angelenkt ist. 

Die Erfindung wird anschlieBend anhand der Zeich- 
nungen eines Ausfiihrungsbeispiels eriautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Draufsicht eines Sattelan- 
hangers und Schienenwagens zu Beginn eines Kupp- 40 
lungsvorgangs, wobei der Sattelanhanger seitlich um 
das AusmaB X von der optimalen Kupplungsposition 
versetzt abgestellt ist; 

Pig. 2 eine Stirnansicht des Sattelanhangers der Fig. 1 
ohne Schienenwagen, wobei in strichpunktierten Linien 45 
der Sattelanhanger und seine Stiitzeinrichtung um das 
MaB X seitlich verstellt angedeutet sind; 

Fig. 3 eine Seitenansicht der gemaB Fig. 2 rechten 
Winde der Stiitzeinrichtung des Sattelanhangers; 

Fig. 4 eine Frontansicht der Stiitzeinrichtung der 50 
Fig. 2 im vergroBerten MaBstab, wobei die FuBkon- 
struktion der linken Winde gegenuber der rechten Win- 
de um 90° geschwenkt bzw. umgestellt ist; 

Fig. 5 eine Schnittansicht vom unteren Teil einer 
Winde entlang der Schnittlinie A - B in Fig. 4 und 55 

Fig. 6 eine Frontansicht des in Fig. 5 gezeigten unte- 
ren Windenteils. 

Bei dem in den Figuren gezeigten Ausfuhrungsbei- 
spiel weist der Sattelanhanger 10 in seinem vorderen 
Bereich eine hohenverstellbare Stiitzeinrichtung 11 auf, 60 
die sich beispielsweise aus zwei Spindelwinden 12 zu- 
sammensetzt, welche gemeinsam durch eine Handkur- 
bel 13 betatigt werden konnen. Anstelle der Spindelwin- 
den 12 konnen auch andere Winden oder Stutzen vorge- 
sehen sein. Die beiden Spindelwinden 12 sind durch eine 65 
Welle 14 antriebsmaflig miteinander verbunden und in 
ihrem Aufbau im wesentlichen gieichartig. Sie werden in 
seitlichem Abstand uber jeweils eine Befestigungsplatte 
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15 an der Unterseite bzw. am Rahmen des Sattelanhan- 
gers 10 in dessen vorderen Halfte befestigt. Nach Tren- 
nung des Sattelanhangers 10 von einer StraBen-Zugma- 
schine (nicht gezeigt) kann man diesen auf die gegen den 
Boden ausgefahrenen Spindelwinden 12 auflagern. Bei 
nicht hohenverstellbaren Stutzeinrichtungen kann die 
Bodenabstiitzung auch z. B. durch Entluftung der Luft- 
federung der Zugmaschine erreicht werden. 

Jede Spindelwinde 12 weist ein ortsfestes AuBenrohr 

16 und ein in diesem axial bewegliches Innenrohr 17 
(Fig. 5) auf. Beide Rohre 16, 17 besitzen z. B. einen vier- 
eckigen Querschnitt. Die Relativbewegung des Innen- 
rohres 17 gegenuber dem ortsfesten AuBenrohr 16 er- 
folgt bei Drehung der Handkurbel 13 uber jeweils ein 
im oberen Teil jeder Winde 12 eingebautes Kegelradge- 
triebe und eine Gewindespindel 18, auf welcher eine 
Laufmutter sitzt, die mit dem Innenrohr 17 fest verbun- 
den ist (nicht gezeigt). 

Die zwei Spindelwinden 12 tragen gleichartige FuB- 
konstruktionen 19, die ein Ausweichen oder Auswan- 
dern der Stutzeinrichtung 11 parallel zur Langsachse 
des Sattelanhangers 10 ermoglichen, wenn der Sattelan- 
hanger 10 nach einer gewissen Standzeit infolge Luft- 
verlustes aus seiner Federung im Heckbereich absackt. 
Dadurch wird eine Beschadigung der Stutzeinrichtung 
11 vermieden. Die FuBkonstruktionen 19 nehmen hier- 
bei die in Fig. 4 an der rechten Spindelwinde 12 gezeigte 
Stellung ein. Die FuBplatten 20 der beiden FuBkon- 
struktionen 19 verbleiben dabei in ihren ursprunglichen 
Lagen auf dem Boden. Nachstehend wird eine der zwei 
FuBkonstruktionen 19ausfuhrlicher beschrieben. 

In dem unteren Ende des aus- bzw. einfahrbaren In- 
nenrohres 17 jeder Spindelwinde 12 ist eine Lagerplatte 
21 befestigt, die eine mittige Bohrung 22 enthalt, in wel- 
cher ein Drehzapfen 23 axial fixiert gelagert ist. Der 
Drehzapfen 23 weist an seinem unteren Ende einen ra- 
dial uberstehenden Bund 24 und an seinem oberen Ende 
einen im Durchmesser verjungten Abschnitt 25 auf, auf 
welchem mittels eines Stiftes 26 eine Lochscheibe 27 
befestigt ist Die Lochscheibe 27 steht in Anlage mit der 
oberen Stirnflache der Lagerplatte 21 und der Bund 24 
ist gegen die untere Stirnflache der Lagerplatte 21 ge- 
halten, wodurch der Drehzapfen 23 in der Lagerplatte 
21, wie schon oben erwahnt, axial fixiert, jedoch drehbe- 
weglich gelagert ist 

Der Drehzapfen 23 ist mit seinem Bund 24 an einem 
Bauteil 250 befestigt, welches zwei sich schrag nach un- 
ten und gegeneinander erstreckende Schenkel 260 ent- 
halt, an deren Langsrandern eine Lagerbuchse 270 
(Fig. 6) angeschweiBt ist. In der Lagerbuchse 270 ist eine 
Hohlwelle 28 drehbeweglich gelagert, auf der zwei Roll- 
segmente 29 befestigt sind. Die Rollsegmente 29 konnen 
mit ihrer Rollflache auf der FuBplatte 20 abrollen, wenn, 
wie oben eriautert, bei abgestelltem Sattelanhanger 10 
und abgesackten Heckbereich die Spindelwinden 12 
nach vorne (parallel) zur Langsachse des Hangers 10 
auswandern. 

An der Oberseite der FuBplatte 20 ist ein Kafig 30 mit 
Seitenwanden 31 befestigt, in dem ein nicht gezeigtes 
blockformiges Federelement aus einem elastischen 
gummiartigen Material eingebaut ist Die Seitenwande 
31 des Kafigs 30 enthaiten seitlich aufeinander ausge- 
fluchtete Kulissenfuhrungen fur einen sich durch den 
Kafig 30 erstreckenden Stab 32, der an beiden Rollseg- 
menten 29 befestigt ist 

Die Anordnung des Stabs 32 an den zwei Rollsegmen- 
ten 29 ist unter Berucksichtigung des speziellen Quer- 
schnitts des blockfdrmigen Federelements so getroffen, 
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daO sich der Stab 32 beim Zusammenbau der Teile in 
das Federelement eindruckt. Wenn die Rollsegmente 29 
auf der FuBplatte 20 bei der oben erwahnten Auswan- 
derung der Spindelwinden 12 abrollen, wird durch den 
Stab 32 das blockformige Federelement entsprechend 5 
deformiert. Wird die Belastung der Spindelwinden 12 
wieder aufgehoben und werden die FuBplatten 20 frei, 
bewirken die elastisch deformierten Federelemente ei- 
ne Ruckstellung jeder FuBplatte 20 in die In Fig. 5 ge- 
zeigte Mittelstellung in Bezug auf die Spindelwinde 12. 10 

Wenn der Sattelanhanger tO von der StraBe auf die 
Schiene umgesetzt und mit einem Wagen 34 gekuppelt 
werden soil, der auf im Boden eines Verladeplatzes 
(Fig. 1) versenkt angeordneten Schienen 33 verfahrbar 
ist, kann es vorkommen, daB beim Abstiitzen des Sattel- 15 
anhangers 10 auf dem Boden uber seine ausgefahrene 
Stiitzeinrichtung 11 der Anhanger 10 nicht die optimale 
Kupplungsstellung einnimmt, in der sein an der Unter- 
seite des Rahmens befestigter Zugsattelzapfen 35 mit 
der Langsachse 36 des Schienenwagens 34 fluchtet, son- 20 
dern daB, wie in Fig. 1 beispielsweise angedeutet ist, der 
Zugsattelzapfen 35 um die Strecke X seitlich versetzt 
ist In diesem Fall kommt beim Ankuppelvorgang der 
Zugsattelzapfen 35 im vorderen Bereich mit der rechten 
Anlageflache 37 des sog. Lenkkeiis 38 im Kupplungstel- 25 
ler 39 in Beriihrung, welcher auf dem Schienenwagen 34 
befestigt ist. Bei der weiteren Bewegung des Schienen- 
wagens 34 gegen den Sattelanhanger 10 wird der Sattel- 
anhanger uber den Zugsattelzapfen 35 durch die Anla- 
geflache 37 nach links gedruckt, wobei auf die in Boden- 30 
kontakt stehenden Spindelwinden 12 der Stiitzeinrich- 
tung 11 entsprechende Biegemomente ausgeubt war- 
den. Diese konnten zu einer Beschadigung der Spindel- 
winden 12 fuhren, was jedoch erfindungsgemafl dadurch 
vermieden wird, daB vor dem Ausfahren der Spindel- 35 
winden 12 und Abstiitzung derselben auf dem Boden die 
beiden FuBkonstruktionen 19 z. B. um jeweils 90° aus 
der in Fig. 4 rechts gezeigten Position in die in Fig. 4 
links gezeigte Stellung geschwenkt und in dieser arre- 
tiert werden. Beim Kuppeln des Sattelanhangers 10 mit 40 
dem Schienenwagen 34 unter den oben erwahnten Be- 
dingungen (seitliche Versetzung des Zugsattelzapfens 
35 um die Strecke X) konnen nun die Spindelwinden 12 
seitlich um diese Strecke X nach links (Fig. 2) auswan- 
dern, wobei die Rollsegmente 29, wie oben erl&utert, auf 45 
den ortsfest ruhenden FuBplatten 20 abrollen. Wenn 
umgekehrt der Zugsattelzapfen 35 zur Anlage mit der 
gegeniiberliegenden Anlageflache 37' des Lenkkeiis 38 
im Kupplungsteller 39 gelangt, konnen die Spindelwin- 
den 12 in entsprechender Weise in entgegengesetzter 50 
Richtung auswandern. Diese seitliche Auswanderung 
der Spindelwinden 12 bzw. Stiitzeinrichtung 1 1 ist been- 
det, wenn der Zugsattelzapfen 35 mit der Langsachse 36 
des Schienenwagens 34 fluchtet und in den Schlitz 40 im 
Kupplungsteller 39 einfahrt. 55 

Die oben erwahnte Schwenkung bzw. Umstellung der 
beiden FuBkonstruktionen 19 um 90° in die in Fig. 4 
links gezeigte Stellung erfolgt beim Ausfiihrungsbei- 
spiel von Hand. Es ist jedoch auch moglich, die FuBkon- 
struktionen 19 durch Servo-Stellmotore um ihre lot- 60 
rechten Achsen zu schwenken, die vom Fiihrerhaus der 
Straflen-Zugmaschine aus zentral geschaltet werden 
konnen. Die Stellmotore konnen in die Spindelwinden 
12 ein- oder an diesen angebaut sein und ihre Antriebs- 
wellen konnen uber entsprechende Getriebe mit den 65 
Drehzapfen 23 antriebsmaBig verbunden sein. AuBer- 
dem ist es moglich, die FuBkonstruktionen 19 auch mc- 
chanisch gemeinsam um ihre lotrechten Achsen zu 
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schwenken. In diesem Fall kann z. B. ein Gestange an 
entsprechenden Fortsatzen der Bauteile 250 angelenkt 
sein. Die gemeinsame Schwenkung der FuBkonstruktio- 
nen 19 kann dann von Hand oder auch durch einen 
Stellmotor erfolgen. 

Zur Arretierung der FuBkonstruktionen 19 in ihren 
beiden um 90° versetzten Arbeitsstellungen sind beim 
Ausfuhrungsbeispiel Steckbolzen 41 vorgesehen. Die 
Drehzapfen 23 weisen beim Ausfuhrungsbeispiel zwei 
sich unter einem Winkel von 90° auf gleicher Hohe 
kreuzende Bohrungen 42, 43 auf, die mit ausgefluchte- 
ten Bohrungen in der Lagerplatte 21 und im Innenrohr 
17 jeder Winde 12 zur Ausfluchtung bringbar sind. 
Durch die ausgefluchteten Bohrungen kann dann der 
Steckbolzen 41 hindurchgesteckt und z. B. durch einen 
Stift 44 gesichert werden. 

Am unteren Stirnrand des ortsfesten AuBenrohres 16 
sind ferner zwei einander gegenuberliegende, nach un- 
ten offene Aussparungen 45 vorgesehen, in die sich 
beim Einfahren der Spindelwinden 12 der Steckbolzen 
41 einschieben kann. Dadurch wird die Bauhohe der 
Spindelwinden 12 im eingefahrenen Zustand reduziert 
und eine entsprechend groBere Bodenfreiheit erreicht. 

Der hintere Teil bzw. Heckbereich des Sattelanhan- 
gers 10 mit den Radachsen kann in ahnlicher Weise mit 
einem weiteren Schienenwagen (nicht gezeigt) verbun- 
den werden, wie dies im Zusammenhang mit dem Schie- 
nenwagen 34 beschrieben wurde. Hier wird dann die 
Luftfederung des Sattelanhangers 10 entluftet, um letz- 
teren auf dem Kupplungsteller des zweiten Schienen- 
wagens abzusetzen. Der auf den zwei Schienenwagen 
aufgesetzte Sattelanhanger (10) kann dann wie ein Wag- 
gon auf Schienen verfahren werden. 

Es wird noch bemerkt, daB auch andere Kupplungssy- 
steme als das vorstehend beschriebene in Verbindung 
mit der Erfindung zum Einsatz kommen konnen, wenn 
beim Kupplungsvorgang die erwahnten Querkrafte auf- 
treten, welche durch Umstellung der FuBkonstruktion 
19 unschadlich gemacht werden konnen. 

Die oben erlauterte FuBkonstruktion 19 ist in der 
deutschen Gebrauchsmusterschrift 87 17 019 ausfuhr- 
lich beschrieben und sie dient beim Ausfuhrungsbeispiel 
lediglich zur Erlauterung der Erfindung d. h„ die Erfin- 
dung ist nicht an diese FuBkonstruktion 19 gebunden, 
die ohne weiteres auch durch eine andere Ausgleichs- 
FuBkonstruktion ersetzt werden kann, oder auch durch 
eine Einfach-Version in Form von Laufrollen, Laufrol- 
lenpaare oder Rollsegmenten, die auf dem Boden abrol- 
len. 

Patentanspruche 

1. Stiitzeinrichtung fur Sattelanhanger mit FuBkon- 
struktionen, die ein Ausweichen der Stiitzeinrich- 
tung parallel zur Langsachse des Sattelanhangers 
ermoglichen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
FuBkonstruktionen (19) an der Stiitzeinrichtung 
(It) jeweils um eine lotrechte oder etwa lotrechte 
Achse drehbeweglich gelagert und in ihren Ar- 
beitsstellungen arretierbar sind. 

2. Stiitzeinrichtung nach Anspruch 1, bestehend aus 
zwei Winden, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
unteren Enden der aus- bzw. einfahrbaren Wind- 
enteile (17) je eine Lagereinrichtung (21 -27) fiir 
die FuBkonstruktion (19) angeordnet ist, welche die 
FuBkonstruktion (19) drehbeweglich, jedoch axial 
fest tragt, und daB zwischen jeder FuBkonstruktion 
(19) und dem unteren Ende der aus- bzw. einfahrba- 
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ren Windenteile (17) eine Arretiervorrichtung 
(41—44) angeordnet ist. 

3. Stutzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede Lagereinrichtung (21-27) 
einen Drehzapfen (23) aufweist, der an einem die 5 
FuBkonstruktion (19) tragenden Bauteil (250) befe- 
stigt ist, und daB die Arretiervorrichtung (41 —44) 
zwischen diesem tragenden Bauteil (250) und/oder 
dem Drehzapfen (23) und dem unteren Ende der 
aus- bzw. einfahrbaren Windenteile (17) vorgese- jo 
hen isL 

4. Stutzeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in den unteren Enden der aus 
Rohre bestehenden aus- bzw. einfahrbaren Wind- 
enteile (17) eine Lagerplatte (21) fur den Drehzap- 15 
fen (23) befestigt ist, an deren beiden Stirnflachen 
der Drehzapfen (23) mit radial iiberstehenden Tei- 
len (24, 27) axial f ixiert ist. 

5. Stutzeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Arretiervorrichtung (41 —44) 20 
einen Steckbolzen (41) aufweist und der Drehzap- 
fen (23) wenigstens zwei sich auf gleicher Hone 
kreuzende Bohrungen (42, 43) enthalt, die mit min- 
destens einer Boh rung in der Lagerplatte (21) und 
im aus- bzw. einfahrbaren Windenteil (17) aus- 25 
fluchtbar sind, um den Steckbolzen (41) aufzuneh- 
men. 

6. Stutzeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am unteren Stirnrand derortsfe- 
sten rohrformigen Windenteile (16), in welchen die 30 
aus- bzw. einfahrbaren Windenteile (17) gelagert 
sind, wenigstens eine nach unten offene Ausspa- 
rung (45) zur Aufnahme eines Abschnitts des Steck- 
bolzens (41) vorgesehen ist, wenn die Wiriden (12) 
eingefahren sind. 35 

7. Stutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FuBkonstruktionen (19) zur 
Schwenkung um ihre lotrechten Achsen motorisch 
antreibbar sind. 

8. Stutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die FuBkonstruktionen (19) zur 
gemeinsamen Schwenkung um ihre lotrechten 
Achsen mechanisch antriebsmaBig verbunden sind 
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